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VON MONIKA MAIER-ALBANG

atiirlich muss es gerade jetzt zu

regnen anfangen. Das Schiff ist

die ganze Nacht hindurch gefah-

ren, hat Budapest hinter sich ge-
lassen, der Blick ist seit Stunden der glei-
che: breiter wolkengrauer Strom, am Ufer
eine Wand aus Griin. Nun hat die MS Prima-
donna in Mohéacs angelegt, die Crew hat
die Rader von Bord getragen, was man
selbst nicht tun darf, weil die Pedale den
Eingangsbereich verkratzen konnten, und
was vermutlich auch deshalb nicht so ge-
schickt ware, weil es ein rechtes Kuddel-
muddel gibe, wiirde jeder der 160 Géaste
sein Rad erst suchen und dann treppauf,
treppab damit durch die Gange hasten.
Deshalb steht es nun bereit an Land, auch
gut. Radtasche drauf und: raus in den Re-
gen!

In Mohécs gibt es so weit zu sehen: eini-
ge Denkmaéler, darunter die unglaublich
glanzende Statue des unglaublich traurig
blickenden Herrschers des Konigreiches
Ungarn, Ludwig II., der die Schlacht gegen
die Osmanische Armee 1526 verlor — und
dabei auch sein Leben. KAme man zur Fa-
schingszeit, wiirden hier jetzt gehornte
Fellwesen herumlaufen. So aber ist die
Stadt an einem nieseligen Werktag eher un-
spektakular nett, mit vielen Cafés und Eis-
dielen in einem Zentrum, durch das mar-
kierte Radwege fithren. Was man in einer
ungarischen Kleinstadt nicht unbedingt er-
wartet. Aber Mohécs liegt nun mal am Do-
nauradweg. Und das hat vielem hier einen
Entwicklungsschub gegeben, man wird
das spater auch sehen auf der mit EU-For-
dermitteln asphaltierten Dammkrone, die
hineinfiihrt in den Duna-Drava-National-
park. Ohne dieses Geld aus Europa sdhen
die Radwege wohl so aus wie die Strafien-
rander aufderhalb von Mohacs: briichig
und von Wurzeln gewellt, mit ungesicher-
ten Lochern. Wege also, die keinen Spaf
machen.

Der Reeder Manfred
Traunmiiller hat den Donau-
Radweg mit inititert. FoT0: MAI

Manfred Traunmiiller ist extra die We-
ge aus der Stadt heraus- und dann wieder
zurickgefahren, um zu zeigen, was ein gut
ausgebauter Radweg wert ist. Und es ist ja
fast schon sein Radweg. Traunmdiller lebt
in Linz, er ist Reeder und Radtour-Anbie-
ter. Die MS Primadonna ist eines seiner
Schiffe. In den 80er-Jahren war er Ge-
schaftsfiihrer des Tourismusverbandes
Miihlviertel, und ihn und einige Mitstrei-
ter, so erzahlt der 62-Jahrige heute, habe
es geargert, dass die Werbung des Landes
nur auf Wanderer abzielte; ,,Wanderbares
Osterreich® hieft der Slogan. ,,Dabei hatten
wir doch auch den Fluss®, sagt Traunmil-
ler, damals schon ein passionierter Radler.
Die Ufer der Donau waren gesidumt von
den alten Treppelwegen. Auf diese Wegen,
auch Treidelpfade genannt, zogen frither
Manner und Zugtiere die Schiffe stromauf-
warts. Bis zu 60 Pferde konnte ein solcher
»Schiffszug® haben. Der Mann, der voran-
ging und das Kommando hatte, war der
,Waghals“ Mit dem Aufkommen der
Dampfschifffahrt verloren Wege und Wag-
hélse ihre Bedeutung.

Bis zu Traunmdtillers Idee. Mit dem Vor-
schlag, die Treppelwege fahrradfreund-
lich auszubauen, wurde er damals beim
Bundesstrombauamt vorstellig. Und prall-
te, um im Bild zu bleiben, gegen eine Stau-
mauer. Die Behorde, die heute
Wasserstrafdendirektion heifdt, Ilehnte
rundweg ab, unter anderem wegen stritti-
ger Haftungsfragen. ,,Die wollten partout
nicht®, erinnert sich Traunmdiller. Aber
nicht nur in Osterreich kennt man Umwe-
ge, die zuerst nach obenund dann zum Ziel
flihren. Man habe sich also an den,,Bauten-
minister” Karl Sekanina gewandt, erzahlt
Traunmiiller. ,,A richtiger Betonierer war
der! Die Antwort des Ministers: ,,Vollkom-
men recht habt’s!“

Es gab eine ministerielle Weisung, 1982
wurde das erste Teilstiick des Donaurad-
wegs eroffnet, stromaufwérts bei Linz, zwi-
schen Ottensheim und Aschach. Die ersten
Wegweiser glichen Autobahnschildern.
»Riesig und riickstrahlend®, sagt Traun-
miiller, ,,man hatte den Erfahrungswert
noch nicht“

Sehr schnell, zu schnell wurde der Weg
beliebt. Die Passauer erkannten rasch den
Wert eines solches Radweges. Schon bald
waren Tausende an schonen Sommerwo-
chenenden entlang der Donau unterwegs.
Anfangs habe es viel zu wenig Quartiere ge-
geben, erinnert sich Traunmdiiller. Aber ,,in
den 90er-Jahren hat sich das eingepen-
delt Wobei es bis heute in der Ferienzeit
ratsamist, zumindest auf dem viel befahre-
nen Abschnitt zwischen Passau und Wien
Zimmer zubuchen. In Bayern war der Aus-
bau nicht tiberall einfach, viele Ziehwege
gab esnicht mehr, ,,sie waren schon zu Stra-
Renausgebaut’. Also mussten fiir den Rad-
weg neue Flachen gefunden werden.

Heute ist die Donau radtechnisch weit-
hin erschlossen. Traunmiiller kennt die
Wege gut. Von der Quelle bis nach Buda-
pestistersiekomplettabgefahren, danach
in Teilstlicken. Alles geht nicht, der Fluss
ist an die 2860 Kilometer lang. Und auch
nicht alles, was stdlich von Budapest
kommt, macht wirklich Freude beim Fah-
ren. Die Stadt selbstist eine fahrradfreund-
liche. Radwege tiberall, die Margaretenin-
sel autofrei. Man konnte hier Langos es-
sen, einen mit Schmand und Kése beleg-
ten Hefefladen, aber dann kdme man wohl
nicht mehrzuriick aufs Schiff. Probiert ha-
ben muss man aber Kiirtoskalacs, den

Treiben
lassen

An der Donau gibt es eine praktische
Moglichkeit, den Fluss mit dem Rad zu
erkunden: Man steigt ins Schiff

Budapest ist eines der Ziele, die die MS Primadonna
ansteuert. Am Morgen werden die Rider vor dem Schiff aufge-
retht, dann geht die Tour los. FOTOS: HERWIG BREMBERGER, AFP

Baumstriezel, aufgerollter, gebackener
Teig, sehr gut mit Zimt und Zucker.

Das Schiff liegt in der Zeit vor Anker.
Und diese Kombination aus Schiff und Rad
ist generell eine praktische. Manchmal
mag ja selbst ein begeisterter Radurlauber
einen Tag Pause machen. Auf dem Schiff
ist dasunkompliziert. Dakann der eine fah-
ren, die andere legt sich in den Whirlpool
unter Deck oder den Sonnenpool auf Deck.
Die Logistik fiir die Organisatorenist kom-
plex, weshalb Traunmdiller bei seinen kom-

binierten Rad-Schiffsreisen wenig Konkur-
renz hat. Die Fahrrader stehen in einem
grofden Raum, dem Teatro, in dem auf an-
deren Fahrten schon mal Opernsanger die
Gaste unterhalten. Sind die Radler an
Bord, wird eine Folie auf dem Boden ver-
legt, umihnzu schiitzen. Die Halfte der Ra-
der sind mittlerweile E-Bikes, und die miis-
sen geladen werden. Wer sein eigenes da-
beihat, nimmt den Akku tiber Nacht mit in
die Kabine, in der — das sei wichtig, sagt
Traunmiiller — ein Fohn nicht fehlen darf.

Damit die feuchte Kleidung schnell tro-
cken wird. Um die Leih-E-Bikes kimmert
sich die Crew die Nacht tiber im Schicht-
dienst. Am Morgen werden die Rader raus-
getragen, wahrend sich die Gaste am Biif-
fet noch ihren Karotte-Apfel-Saft pressen.
Aufgereiht warten sie vor dem Fluss-Kata-
maran. Damit jeder moglichst schnell zu
seinem Rad findet, gibt es Sattelaufleger
und Bandchen in unterschiedlichen Far-
ben.

Traunmiillers Firma Donau-Touristik
war urspriinglich ein Radanbieter. Erst in
den 90er-Jahren kamen die Schiffe hinzu,
nachdem die Erste Donau-Dampfschif-
fahrts-Gesellschaft (DDSG) aufgeteilt und
privatisiert worden war. Frither war die
DDSG mit drei Schiffen zwischen Wien
und Passau unterwegs gewesen, Urlauber
konnten mit dem Rad zusteigen und sich ei-
nen Teil der Strecke fahren lassen. Mit
dem Verkauf der Gesellschaft wurde das
Angebot eingestellt, Traunmiller sprang
ein, kaufte eigene Schiffe, eignete sich
Fachwissen tiber Boote und Begriffe wie
,Doppelverheftung“und ,,erhéhtes Mittel-
wasser” an. Seine Schiffe, darauf ist er
stolz, fahren unter Osterreichischer Flag-
ge. Somit wird auch das Personal nach 6s-
terreichischem Tarif bezahlt, was auf der
Donau uniiblich ist. Sogar einen eigenen
Radbeauftragten leistet sich das Unterneh-
men; Herwig Bremberger erkundet die We-
ge und sorgt dafiir, dass keiner der Gaste
mit einem Platten irgendwo liegen bleibt.

So radelt man in Ungarn Uber den
Deich. Stundenlang Wald, Vogel, Baume.
Dahinter liegt flaches Land, durch das im
Sommer Hirten ziehen werden mit ihren
Pferden, Rindern, Schweinen. Im August
allerdings sollte man hier besser nicht mit
dem Rad unterwegs sein, rat Traunmdiller,
zu heif}, zu viele Miicken. Die Tour bieten
sie deshalb erst wieder im Herbst an. Ob er
stolz ist auf den Radweg, der so klein be-
gannund dannso viele Freunde fand? ,,Ein
bisschen®, sagt Manfred Traunmdiiller.
»Aber er ware ohnehin gekommen. Die
Zeit war reif

Die Radkreuzfahrt Passau-Belgrad-Wien wird in
diesem Jahr von Donau-Touristik noch einmal vom
3.bis 10. Oktober angeboten und 2020 voraussicht-
lich an drei Terminen. Ab 598 Euro inkl. Rad in der
giinstigsten Kabine, www.donautouristik.at




